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Abstract

Wir treiben die Entwicklung eines prinzipiell neuen Kraftstoffs auf Mikroemulsionsbasis voran. Ziel ist ~ Wassergehalten ermoglichen. Zur Demonstration und Quantifizierung der Effekte wurde ein BMW
die Losung der durch Dieselmotoren hervorgerufenen Umweltbelastung (RuB und NO,). Wir stellen die ~ 530d mit einer ,,on-board-mixing* Technik ausgeriistet und im Praxisbetrieb sowie beim TUV getestet.
Analyse neuer Emissions- und Verbrauchsdaten aus Verbrennungsversuchen vor. Es zeichnet sich ab, = Messdaten zeigen, dass bei gleichzeitiger Erthohung des Wirkungsgrades der Verbrennungsmotoren und
dass bei stationir betriebenen Motoren die Nutzung der Wasser-Diesel-Mikroemulsionen mit einem  Einsparung an fossilen Energietrigern simultan RuB3- und NO,-Emissionen drastisch gesenkt werden.
konstanten Wassergehalt duRerst vorteilhaft ist. Bei Kfz-Motoren mit ihrem stindigen Lastwechsel geht ~ Wir sehen die positive Wirkung des Wassers darin, dass das in den Nanostrukturen des
die Entwicklung in Richtung motorbetriebspunktabhingiger Wasseranteile. Wir haben neue  Mikroemulsionskraftstoffs eingeschlossene Wasser bei der Einspritzung in den Verbrennungsraum eine

Dieseladditive entwickelt, die die Mikroemulsionsformulierungen mit beliebig variierenden positive Wirkung auf Gemischbildung wie die Verbrennung selbst entfaltet.
Wasser-Diesel-Mikroemulsionen II. Mikroemulsion mit variablem Wassergehalt
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» spontane Bildung aufgrund der ultraniedrigen
Grenzflichenspannung zwischen den Ol- und wh
Wasser-Dominen [1] \’\/\

» Prozessoren-Gesteuerte  Schaltung  der
Betriebsarten und der lastabhingigen
Dosierung  der  Wasseranteile  im
Emulsionsbetrieb
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Beispiel eines Systems:

» mikroemulgierte Kraftstoffe sind

thermodynamisch, d.h. unbegrenzt stabil H,0/Frostschutz — Diesel — I0-Tensid/
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